La voiture EST l’avenir de la
voiture :
guand dire moins veut
surtout dire mieux

Une tribune d’expert signée Francis
Hachem, CEO de CodeNekt



Depuis quelgues années la voiture et
I'autosolisme sont pointés du doigt par les
pouvoirs publics. En cause, I'impact de
cette  habitude de  mobilité  sur
I'encombrement des villes et les émissions
de gaz a effet de serre. Pourtant, dans un
contexte d’urgence climatique, la voiture
reste le premier mode de déplacement des
Francais. Pour beaucoup d’entre eux, elle
représente  méme un  équipement
incontournable, a 'image du
réfrigérateur. Comment, dés lors, inciter les
automobilistes a choisir d’autres moyens de
transports pour leurs déplacements ? Une
vie sans voiture est-elle réellement
envisageable ?

La voiture, un équipement
incontournable pour les Frangais

Se rendre au travail, faire ses courses,
effectuer des démarches administratives ou
encore amener ses enfants a I'école : pour
la plupart des Francais, y compris en ville,
de nombreuses activités du quotidien
semblent inaccessibles sans voiture. Bien
qu’elle soit souvent décriée pour son impact
négatif sur l'environnement, elle reste
souvent, pour de nombreuses personnes,
le seul moyen disponible pour se déplacer.

Plus de 80% des Francais sont seuls dans
leur voiture le matin, d’aprés une étude
menée par Vinci Autoroutes. Pourtant
lorsqu'on sait que I'encombrement des
routes fait perdre aux automobilistes en
moyenne 140 heures par an, soit 1 an a
I'’échelle d’une vie, il est difficile de croire
que ce mode de transport puisse étre un
réel choix pour les déplacements du
quotidien.

Une volonté urbaine dépassée par la
réalité rurale

En matiére de mobilité, il existe une fracture
territoriale majeure entre les grandes villes
et les zones rurales ou périurbaines peu
denses. Pour comprendre I'importance de
la voiture pour les Francais, il est
indispensable de sortir dune vision
parisiano-centrée de son utilisation.
Effectivement, a Paris ou dans les grandes
agglomérations, il est plus aisé de se
passer de sa voiture au quotidien grace aux
infrastructures ~ souvent  nombreuses
(transports en commun, pistes cyclables,
véhicules en autopartage, mobilités
douces...). Mais quid des zones rurales ?



Qui peut jeter la pierre a 'automobiliste qui
prend sa voiture pour rejoindre
I’hypermarché le plus proche de chez lui, a
une quinzaine de kilométres ? Ou encore a
ce parent qui dépose son enfant a I'école
en voiture plutdt que de lui faire prendre le
seul car qui fait le tour de la totalité des
communes et qui ne repassera que le soir
? Il ne faut pas considérer que tout le
monde peut se déplacer a vélo ou en
trottinette électrique.

La voiture n’apparait plus dés lors comme
un choix égoiste et confortable, comme ses
détracteurs pourraient le laisser croire,
mais comme une solution subie en
'absence d’alternatives fiables.

Sortir du tout-voiture : un défi réaliste ?

Longtemps vue comme un symbole de
liberté, la voiture individuelle est aujourd’hui
'une des coupables du déreglement
climatique. Les politiques publiques
actuelles cherchent a pallier les problemes
causés par l'usage excessif de la voiture
comme le trafic et surtout la pollution. Il est
évident qu’il est urgent de sortir du tout-
voiture et de trouver des solutions pour
réduire notre empreinte carbone, mais il ne
faut pas pour autant négliger les besoins de
mobilité de chacun. Les automobilistes
doivent avoir a leur portée des offres de
mobilité assez développées et fiables pour
que ces alternatives soient attractives et
puissent remplacer leurs habitudes de
mobilité actuelles.

Le discours et I'action politique se focalisent
aujourd'hui sur le développement de I'offre
de transport public pour réduire l'usage de
la voiture. Mais dans une société dans
laquelle on court aprés le temps, I'offre de
transport public ne saurait étre satisfaisante
du fait de sa rigidité intrinséque. Les
transports en commun ne sont pas toujours
la solution la plus adaptée ni la plus rapide

horaires, probleme de linéarité des
trajets... Pour certaines professions, il est
tout bonnement impossible d’envisager
cette solution. Idem pour les mobilités
douces. Difficile, en effet, d'imaginer un
plombier transporter son matériel sur une
trottinette électrique ou dans un bus. Il faut
sortir de la politique actuelle uniqguement
concentrée sur I'offre et se reconnecter aux
besoins. Plutdt que de chercher
absolument des alternatives a la voiture,
peut-étre faut-il dans un premier temps



envisager de faire évoluer 'usage qu’'on en
a, et considérer la voiture non plus comme
une possession personnelle mais comme
un service.

Développer les infrastructures pour
multiplier les alternatives

De nouvelles plateformes de vidéos a la
demande font leur apparition tous les ans,
faisant petit a petit oublier I'existence des
DVD et autres cassettes. Pourquoi ne pas
appliquer cette idée au secteur automobile
et développer de vrais Netflix de la mobilité,
accessibles a tous ? Aujourd’hui, les
applications d’autopartage existent, certes,
mais elles restent 'apanage des grandes
villes. Une des solutions ne serait-elle pas
d’étendre ce réseau ? Ou de prévoir une

aire de covoiturage dans chague commune
?

D’autres leviers peuvent évidemment étre
activés, a 'image des mobilités douces, et
il faut massivement développer les
alternatives. Mais le déploiement des
infrastructures doit étre a la hauteur des
efforts demandés aux automobilistes. Aller
au travaill a vélo ? Tres bien, mais
'ensemble des routes doit étre doublé de
pistes cyclables pour garantir la sécurité
des cyclistes et des automobilistes. Inciter
les gens a utiliser le train ? Bien sOr ! Mais
il faut repartir du besoin des usagers et
redéployer les petites lignes, actuellement
mises de c6té car considérées comme peu
rentables.

Alors peut-on réellement sortir du tout-
voiture ? Oui, mais il faut s’en donner les
moyens, et pas seulement au niveau
individuel. Arrétons de diaboliser la
voiture et demandons-nous plutot
comment mieux [l'utiliser. Il faut agir,
déployer des solutions adaptées aux
usages et non plus demander aux
usages de s’adapter a I’offre.



A propos de Francis Hachem

Diplomé de I'Université Montesquieu-Bordeaux
IV en Création d’Entreprise et Gestion de Projets
Innovants, Francis HACHEM est un véritable Serial
Entrepreneur. Auteur de l'ouvrage « 100 Tips
pour devenir un Super Entrepreneur », il met
désormais ses 20 années d’expérience au service
des entrepreneurs en tant que Startup Mentor,
afin de les accompagner dans le lancement ou la
structuration de leur projet d’entreprise.
Aujourd’hui, il est le CEO de CodeNekt, start-up
qu’il a fondée en 2019 pour replacer la liberté au
cceur de l'expérience mobilité de tous les
conducteurs.

Francis HACHEM posséde une forte expertise
dans les sujets liés au digital et la mobilité, en
France comme a I'échelle internationale. Il peut
s’exprimer sur les thématiques suivantes :

e Entrepreneuriat, start-up,
gestion de projets

e lancement / structuration
d’entreprise : stratégie, gestion,
communication, RH, finances

e Marché automobile, flottes
d’entreprises, mobilité

e |nnovations, nouveaux services
e Digitalisation des process et des
documents, blockchain

e NFT, tokenisation,
cryptomonnaie

A propos de CodeNekt |

Start-up créée en 2019 par I'entrepreneur Francis
Hachem, CodeNekt s’attele a améliorer
I'expérience de chaque conducteur en la rendant
fluide et transparente. Grace a I'application, tous
les documents sont réunis en un seul endroit, la
prise de rendez-vous et les rappels des échéances
sont automatisés, le carnet d’entretien est
digitalisé. Toutes les données liées a la mobilité
du conducteur sont centralisées : conduire
redevient synonyme de plaisir et de liberté.
Résolument tourné vers la réduction de
I’empreinte environnementale des conducteurs,
particuliers comme professionnels, CodeNekt
facilite leur quotidien et s’impose comme
un acteur incontournable de la mobilité
d’aujourd’hui et de demain.
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